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In de nacht van 17 op 18 september beperkte BorGlmenmand zich tot een tweetal
diversionaries waarvan één tot aan de het Nedestakdstgebied en de ander tot boven het
Nederlandse luchtruim.

De missie — waarvoor 241 vliegtuigen werden ingemedt als inzet om de Duitse
jachtvliegtuigen de lucht in te krijgen — werd emslukking. De Luftwaffe liet zich niet
verleiden of was niet bij machte om zich te lateri@iden. Mosquito’s vlogen naar steden als
Bremen en Dortmund. Tevens werden 29 RCM missi&9dviosquito patrols uitgevoerd.

De daglichtoperaties van Bomber Command beperkte tot een missie met 34 Lancasters
van 419 en 428 squadron, 30 Halifaxes van 431 dns4qB8adron en 10 Mosquito’s naar een
kustbatterij nabij Domburg.

De missie werd echter op het laatste moment doomdster-bomber afgelast nadat acht
Mosquito’s tussen 1723 en 1743 uur de doelen Inj\edledig gesloten wolkendek hadden
getracht te markeren.

Vijftien Tempests van AEAF escorteerden de voor borg bestemde aanvalsmacht.

Mission 639 van Eighth Air Force

Met 252 B-24’s van 2nd.Bomb Division werd in tot&dl2 ton vracht naar de geallieerde
luchtlandingstroepen nabij Arnhem en Nijmegen ogelggen. De noodgedwongen
laagvliegende bommenwerpers werden hierbij wel lesal gemakkelijk doelwit voor de in
allerijl versterkte Duitse Flak!

Zeven B-24’s werden boven Nederland neergeschatenog eens zes anderen gingen op
andere wijze verloren! Eén toestel van 93 BG mops27 mijl ten oosten van Orfordness een
ditching uitvoeren (slechts drie overlevenden) tgraes crash-landingen als gevolg van
(overwegend) Flakschade op Melsbroek en Britsgyvéklen werden uitgevoerd door B-24’s
van 392 BG en 491 BG.

Daarnaast werden 154 bommenwerpers in meer of me@mdate door de Flak beschadigd.

Exorbitante verliezen voor Eighth Figter Command

Twaalf Fighter Groups van Eighth Fighter Commari74 P-51's, 185 P-47's en 16 P-38's —
werden ingezet als escorte voor de B-24’'s waadvigiis Flakbatterijen onder vuur werden
genomen en tal van overige gronddoelen werdenajedtrHet werd geen overweldigend
succes en met name onder de Thunderbolts viellzaaverliezen! Twintig P-47’s werden
neergeschoten en nog eens acht anderen gingengewadyy van gevechtsschade - tijdens
crash-landingen binnen de geallieerde linie’s werio Dertig P-47’'s slaagden erin om met
Flakschade alsnog op hun thuisbasis terug te keren.

De P-51's — die zich overwegend op het escorteartneerden — kwamen beter uit de strijd.
Eén machine - een toestel van 359 FG - moest dandéng bij terugkeer als onherstelbaar
worden afgevoerd. Zestien anderen konden wel wolsesteld! 7 PG voerde met 7 F-5's
fotoverkenningen boven Nederland uit waarbij é@stel boven het Scheldegebied verloren

ging.

De luchtlandingen van Market Garden

Vandaag werd — vanwege het gesloten wolkendek ermeinderde weersomstandigheden —
uitsluitend de noordelijke route gebruikt, een eodie zoals bekend grotendeels over het
luchtruim van Schouwen-Duiveland heen ging. In geisbestek van 1000 uur in de ochtend
tot 1700 uur in de middag. Het werd een groots wailspel met de inzet van 904 US - en 122



RAF Dakota’s alsmede kleinere aantallen Stirlirdjeemarles en Halifaxes, een gigantische
luchtarmada van (exact) 1200 vliegtuigen met eveeleo zweeftoestellen! Zij werden
voorafgegaan door 33 met voorraden beladen Stirlerg nog eens 124 US-Dakota’s met
parachutisten.

Dit alles vioog over het noordelijke deel van Zeelaen ook nu weer zouden de verliezen
navenant zijn.

Operaties van ADGB

Voor escorte en ondersteuning voerden de jachtuliggn van ADGB - verspreid over de
gehele dag — ruim 410 missies uit waarvan het mederd over het Zeeuwse luchtruim heen
vioog. Doelen in en om Zeeland werden hierbij metzien. Zo voerden Spitfires van 126
squadron aanvallen uit op gronddoelen op Walchéxaarbij één machine werd getroffen).
Twaalf Spitfires van 130 squadron en 24 P-51 Muggaran No0s.129 en 306 squadron vielen
in de loop van de middag Flakstellingen en schepen de Kriegsmarine bij Schouwen-
Duiveland aan even later gevolgd door 12 Spitfiras 610 squadron en 11 Spitfires van 41
squadron.

De missies werden in de loop van de avond — watidse doelen betreft — besloten met de
inzet van een dertigtal Tempests van Nos. 3, 588énsquadron, die aanvallen op een zestal
verkende Flakstellingen in en om Zeeland uitvoerderar waarbij helaas geen duidelijke
resultaten konden worden waargenomen.

extracts from war-diaries.

o0 80 squadron (Manston-Kent) 1240-1445. We were again detailedattack Flak
positions this time around Flushing. Airborne treopere being led over us.
Concentrations of light Flak attacked, several gsilenced and the place was
generally strafed.

Flg Off P.S.Haw was hit by Flak. He attempted ttcldibut eventually baled out at
1200 feet and is missing believed killed. Flg Cdfiahand Tempest were seen to crash
into sea, his parachute being half opened. Flg RfH.Hanney disappeared
mysteriously and no facts are available about him.

As reported it was a day of suicide flying!

0 274 squadron (Manston-Kent) Eighth of our aircraft were despatt at 1245 to
attack Flakpositions between Schouwen and Bredapport of the operation Market.
Intense medium Flak was experienced during theiomdsut our boys pressed on with
the job and luckily none of our pilots sustaineg anury. Two aircraft on return to
base were found to be badly holed by enemy gurifater in the day at 1655, eight of
our aircraft took off to fly to a point west of Ddiarg, where they were scheduled to
provide target cover to 50 Halifaxes. The heaviesdver, were not seen presumably
due to patches of fog in the area and general thake. The Wing-Leader then
instructed to return to base where we put in arragmce at 1755 hours.

Operaties van AEAF.

De op het vasteland gestationeerde Typhoon en ir8psiugadrons van No0.84 Group
verleenden in hoofdzaak ondersteuning aan de egealk luchtlandingstroepen en het
oprukkende £ Army. De aandacht voor het Schelde gebied waelijidminder intens
aanwezig; een opstelling die grote gevolgen mét mieebracht voor de geallieerden.

Flakkommandeur Vlissingen
2319 Flakalarm! Anflug aus Richtung 3.
2320 Ziele stehen in Richtung 7 Entfernung 6 km.



2321
2322
2325
2326
2329
0026
0040

Kampfmittel melden in Richtung 4 Kaskaden und leiclles Flakfeuer.

Das Ziel ist in Richtung 7 abgeflogen.

Flakalarm! Anflug eines Zieles aus Richtung 3.

Das Ziel kurvt in Richtung 6 Entfernung 10 km.

Kriegswache Ruhe! Die Ziele stehen jetzt ichRing 6 im Abflug Entfernung 15 km.
Seedeich meldet auslaufende Boote.

West./- meldet in Richtung 2 eine Maschine, Ichhe wahrscheinlich

Blitzlichtaufnahmen macht.

0120
0156

0200

0202
0203
0205
0206
0212
0214
0223
0228
0230

Ein Ziel von Richtung 6 nach 8.

Boote haben auf Maschinen geschossen (Ausguck)

Zwei Maschinen fliegen in Richtung 6 aus.

Souburg: Maschine hat wahrscheinlich in Richtung 3ine Bombe in die Schelde
geworfen und mit Bordwaffen geschossen

Seedeich hat Bombenabwurf nicht bestétigteiBererfer 8 hat geleuchtet.
Flakalarm! 3 bis 4 Maschinen im Anflug ausHRing 3-4 Entfernung 8 km.
Maschinen drehen und haben jetzt Kurs NorttRing Veere

Ziele fliegen wieder an! Scheinwerfer 7 leetht

Souburg: Maschinen in Richtung 3 schieRen mit Bordaffen!

Maschinen bei Veere mit Kurs 3 nach 9.

Zwei bis drei Ziele Gber der Schelde in Riolgtd-5 Entfernung 15 km.

Die Ziele kreisen weiter Gber Breskens.

Bei Stand Eiland Il ist ein Schul3 beim Bordwaffenbschufd in Munitionskasten

gegangen

0243
0244

Kein Personenschaden.
Flakalarm! Tiefflieger aus Richtung 9.
Maschine hat gedreht und fliegt nach Richt&ngermutlich Bordwaffenbeschuld bei

Westkapelle.

0246
0249
0650
0831
0833
0929
0938
1040
1043
1204
1206
1308
1322
1326
1330
1331
1336
1343

1408
1414

Die Maschine fliegt wieder an (Ausguck)

Dishoek meldet die Maschine in Richtung 9leagend.

Kriegswache Ruhe!

(bis 0750) Erhohte Aufmerksamkeit zum Schatalaufender Boote.

Alarm Sud./- ! Ein Ziel stdlich des Gefechtsiiehs.

Kriegswache Ruhe! Das Ziel ist in RichtunguSgeflogen.

Alarm Domburg! Westkapelle meldet 2 Mustang Richtung 12 nach 10 tief.
Kriegswache Ruhe! Maschinen sind nach Rich@ualggeflogen.

Alarm Domburg! Luchs meldet 4 Maschinen infRiag 1 Entfernung 15 km.
Kriegswache Ruhe!

Flakalarm! Ost./- meldet 2 Tiefflieger austRimg 5 Uber der Schelde.
Kriegswache Ruhe! Maschinen fliegen in Richt8raus (Seedeich)
Flakalarm! Motorengerausche aus Richtungf6 tie

Flakalarm! Tiefflieger aus Richtung 2-3.

Sud./- meldet die Motorengerausche in Rich@uagsgewandert.

Flakalarm! Motorengerausche aus Richtung &nkéimmend.

Eine Maschine kreist tber dem Hafen.

Souburg: Detonation in Richtung 5 weit

Es liegen keine weiteren Meldungen mehr vor.

Flakalarm! Luchs meldet mehrere Ziele austlran11-1.
Ostkapelle meldet in Richtung 1 Flugzeuge mit Schiper.
Laut Hamster handelt es sich um 15 Lastensegler



1416 Zehn Flugzeuge mit Schleppern tiber Schouwen.
1421 Mehrere Maschinen aus Richtung 9 Entfernunni5
Westkapelle meldet 8 Maschinen von Richtung 9 rd&chittelhoch.
1430 Weitere Einflige mit Schleppern in Richtund \Mestkapelle meldet 10 Thunderbolt
aus Richtung 9 mittelhoch; Maschinen haben Richididylelburg.
1433 Veere schiel3t auf 6 Thunderbolt
1448 Flakalarm! Mehrere Maschinen von Richtung éhria
1450 Ostkapelle meldet die Maschinen Uber See kaigger.
1451 Schitzenkodnig meldet mehrere Typhoon von Righill nach 2.
1453 Weitere Jagd — und Schlepperverbande von Richtung2inach 2
1457 Ostkapelle meldet laufend Einflige von Schéepgrbande.
Hamster meldet 100 Lastensegler!
1459 (bis 1500) Hamster meldet nordlich Schouwertenes 200 Lastensegler Hohe 1000
m.
1509 Veere beschiel3t mehrere Spitfire!
1510 Scheinwerfer 10 meldet mehrere TieffliegeRichtung 12.
Laut Veere kurven mehrere Maschinen tGber Veere.
1511 Veere: Maschinen greifen Veere an und werden bescésen!
1516 Nord./- schiel3t auf Lightning!
1521 Ostkapelle meldet laufend Einfliige von Lastglesn in Richtung 12.
1529 Mehrere Spitfire und Typhoon fliegen in Rictg® aus.
1531 Flakalarm! Anflug aus Richtung 7 mit Kurs 9.
1532 Die Maschinen in Richtung 9 fliegen Uber deolkR&n aus.
1533 Ostkapelle meldet in Richtung 10 Bombenabwutf
1534 Veere meldet Motorengerausche aus Richtungh&rkommend; es handelt sich um
Jager!
1536 Einflige von Lastensegler halten weiter an.
1542 Souburg meldet eine Maschine Gber Middelburg.
Die Maschine stirzt und griff im Sturzflug Veere an
1545 Mehrere Ziele fliegen bei Westkapelle aus.
1546 West./- schiel3t auf eine Maschine tief Gber der Selde!
1547 Seedeich meldet die Maschine brennt! Ausguck meld®folltreffer am Heck!
1550 Maschine stirzt ab in Richtung 6 auf Land Entfernurg 9,4 kmLaut Olga 12 km
200°.
1555 Hamster meldet weitere Einflige Gber Schouwen.
1558 Kriegswache Ruhel!
1611 Veere hat Alarm! Vier Maschinen in Richtunigr8isend und tief.
1612 Die Maschinen haben gekurvt und fliegen irhRiog 12 aus.
1615 Laut Hamster 600-700 Lastensegler, Einfllidehan.
1625 Flakalarm! Acht Tiefflieger aus Richtung 9.
Seedeich meldet Flakfeuer in Richtung 6
1629 Kampfmittel melden Motorengerausche aus Rightundherkommend.
1630 Ost./- meldet Motorengerausche Uber der Battattelhoch.
1632 Vier Maschinen uber der Schelde.
1635 West./-: die Maschinen sind in Richtung 3 elenaunden.
1639 Ostkapelle meldet 10 Maschinen (LastensegterRichtung 11 nach 2 weit.
1640 Einflige von Lastensegler halten noch an.
1641 Fahrboote werden angegriffen
1642 Sud./- schiefl3t mit leichten und schweren WafferBombenwurf aber keine Treffer.
1644 Sud./- schief3t!Maschinen fliegen nach Beschul3 in Richtung 7 aus.



Veere meldet weiteren Einflug von Lastenseglem Rachtung 12 nach 3 tief.
1650 West./-, Ost./- und Sud./- schielR3en auf Spitfire!
1651 Sud./- und West./-: Maschine brennt!
1652 Rauchfahne wird starker.
1653 Veere meldet Bombenabwurf bei Schouwen
1654 Sid./-: angeschossene Maschine in 230° mit starkdRauchfahne im Dunst
verschwunden
1655 Lastensegler fliegen noch laufend von Richtl&gach 3 ein.
1657 Veere kan zur Zeit keine Lastensegler mehmaaken, es fliegen aber immer noch
Maschinen ein mit SO-Kurs, vermutlich Transporter.
1703 Flakalarm! Anflug aus Richtung 3.
1704 Die gemeldeten Maschinen sind in Richtungdetibgen.
1706 Laut Veere handelt es sich um insgesamt 600-700 ltessegler, vermutlich Kurs
Antwerpen.
1712 Veere meldet Transporter von Richtung 4 nakhr8 Vlissingen.
Flak — und Infanterie Alarm!
1714 Fliegeralarm! Ost./- meldet Bomberverbandénfiug.
1715 Ausguck und Seedeich melden Maschinen (11 Gorda) fliegen nach Richtung 9
aus.
1721 West./- schief3t!
1726 Infanterie Alarm beendet! Verschéarfte Aufmarkgeit auf Luftlandungen!
1731 West./- schiel3t auf zwei Ziele Uber der Schelde
1734 Die Ziele sind nach Beschuf3 in Richtung 8 eflisgen.
Kampfmittel melden Motorengerausche aus Richtungt&rkommend.
1738 Ost./- schief3t! Bombenabwurf auf die Fahre
1739 West./- schiel3t! Sud./- schiel3t mit leichten Waffén
1740 Seedeich meldet wahrscheinlich keine Bomb#éeatre
1741 Die Maschinen sind in Richtung 9 ausgeflogen.
1752 Flakalarm! Zwei Tiefflieger Gber der Schelde
1753 Scheldewaffen und Scheinwerfer 8 melden in Richtung einen Abstirz!
1754 Mehrere Maschinen von Richtung 3 nach 12 Glosterschelde.
1755 Nord./- schief3t!
1757 7./- hat eine Mosquito abgeschossen!
1758 Ausguck meldet in Richtung 3 Abstlrz einer Maschine
Seedeich meldet in Richtung 4 ein Abschuf3!
1800 Souburg und West./- melden Aufschlag und Brand in Rhtung 3 weit
1802 Veere meldet eine Transportmaschine von Rightunach 10 und 2 Jager in 2-12.
1803 Scheinwerfer 16 hat in Richtung 2 einen hellen Brashbeobachtet
Seedeich meldet Flakfeuer in Richtung 4
1804 Tiefflieger Uber der Schelde.
Ost./-, West./- und Sid./- schiel3en!
1805 Vier Tiefflieger tber der Schelde Kurs Riclguh
Scheinwerfer 23 meldet weitere Tiefflieger Uber 8ehelde.
Scheinwerfer 7 meldet in Richtung 9 eine brennendglaschine
Ausguck meldet aus Richtung 3 eine Spitfire tefAnflug auf Gefechtsstand.
4 cm Treffer im Rumpf beobachtet!
Maschine schiel3t mit Bordwaffen auf 4 cm Stand unéigene Stellung!
1806 Kampfmittel melden eine Maschine brennt!
1808 (bis 1810) Eine Liberator von Richtung 11 n&ch
1812 Kriegswache Ruhe! Die Ziele sind in Richturapgeflogen.



1825 Flakalarm! Schitzenk6énig meldet Anflug aushRing 10 mit Kurs Richtung 4,
Entfernung 30 km.
Es handelt sich um etwa 40 Ziele.
1829 Fliegeralarm! Mehrere Ziele aus Richtung 1Amflug.
1830 Hamster meldet Phosphorabwurf bei Domburg
1835 Domburg meldet Phosp[horplattchen Uber Batt@gdergegangen! Dine brennt.
1838 Luchs meldet ein Ziel in Richtung 11 Entferp@% km.
1839 In Richtung 10 — Entfernung 30-40 km — 4036iZiele mit Kurs Ost.
1840 Fliegeralarm! Ziele aus Richtung 10 haben Komburg.
1844 Monica meldet Phosphorabwurf in Richtung 12
1845 Die Ziele kurven jetzt bei Domburg.
1848 Verband hat wieder gedreht und steht jetRiamtung 11 mit SO-Kurs Entfernung 20
km.
1850 Die Ziele haben gedreht und nehmen Kurs Nord.
1853 Hamster meldet die Ziele sind nach Nordwesbgeflogen.
1855 Entwarnung und Kriegswache Ruhe!
2020 Erhohte Aufmerksamkeit auf Landungen von See und asider Luft!
Posten sind entsprechend zu orientieren.
Der Munitionsverbrauch betrug 366 Schuf3 10,5 cn®3- Schul3 4 cm — 925 Schul
3,7 cm — 5034 Schufd 2 cm und 856 Schul3 MG.

Flakgruppe Hansweert — Wemeldinge
1530 (bis 1800) 6 Anflige mit insgesamt 15 Spitfirel 11 Mustang anf Hansweert ohne
Angriffe.

Abwehr mit 15 mm, 2 cm, 3,7 cm und Raketensperre.

Lagebericht an Seekommandant

1414 (bis 1550) Laufend Einflige von Flugzeugen baistenseglern Uber Schouwen und
ndrdlich davon. Einflige halten zur Zeit noch an.

1512 (bis 1518) Greifen 10 Spitfire Stellungen Bwbte mit Bordwaffen bei Veere an.Laut
Auskunft Bootsmaat Arenz (Rheinflottille) bei Anfjrvon Spitfire keinerlei Personen
— und Sachschaden.

1550 Ein Marauder (Propaganda Maschine) abgesahosse

1600 (bis 1700) Ca. 600-700 Lastensegler und Tmatrepschinen mit SO-Kurs tief
eingeflogen, vermutlich Kurs Antwerpen.

1712 Ruckfliegende Transportmaschinen mit Kurssitigen wobei Infanterie Alarm.

1830 Anflug von 30-40 Maschinen aus Richtung 1@dphorabwurf bei Domburg. Vorher
(1640 und 1730 Uhr) Bombenabwurf auf Fahren inlesterschelde.

2000 (Ab) Nur vereinzelt Uberfliige, vorwiegend Rkehkrer aus Deutschland.
In der Zeit zwischen 1700 und 1800 Uhr insgesaiiaSchinen durch Flak, teilweise
unter Beteiligung der Boote, abgeschossen!

Samenvattingen Seekommandant Sid-Holland

0240 AK-Stand 203 meldet: Feindmaschine beschi¢®d3 (Cadzand) wobei jedoch keine

Ausfélle.

1230 In einer Besprechung mit Flakkommandeur igsh — K.Kpt.Ko6ll — veranlasse ich
dal3 einer der drei Phasen der Hansweerter Raketeaspach Veere transportiert
wird.



1400

1401
1430

1520

1520

1522

1524
1530

1550

1630

1640

1718
1730

1757

Der Scheldezug (7./815) soll mit seinen 3,7 cm \affon der Breskensseite nach
Vlissingen Eiland geschafft werden.Dafir 2 - 4 chakwaffen nach Veere zur
Unterstitzung der dortige Flakabwehr.

Starke Einfliige von Transportverbanden undeinseglern Uber Schouwen, Goeree
und Flandern von Flakgefechtsstand 810 gemeldet.

Abschuf3ergebnis bei den Einfligen :

Ein Spitfire durch 2./- und 7./810, 3./203 Bubte.

Ein Lastensegler bei Haamstede notgelandeteiw@d Mann Besatzung durch
Infanterie und VGAD gefangen genommen. Zwei SMG unei LMG sowie ein
Granatwerfer erbeutet.

Ein Transporter durch 2./202 und 4./1231 baarhistede wobei 5 Mann gefangen
genommen.

Zwei Verluste bei HKA.

Ein Horsa (Lastensegler) durch 3./202 undl6.Bei Westenschouwen. Besatzung
flichtig, ein PKW erbeutet.

Ein Horsa durch 6./815 und 3./202 bei Burglbev@ Mann gefangen und ein PKW
sichergestellt.

Eine Dakota (Transporter) Uber See durch 5,/81202 und 4./1231.

Ein Horsa durch 2./202 bei Nieuwerkerke (Neekle in doc.) Ladung ein PKW.

Zahl der Gefangenen erhoéht sich spater auf 32.

Eine Propaganda Maschine — taglich erschaiatMaschine und wirft Flugblatter ab
—vom Typ Boston durch 3./-, 5./- und 7./810 abbessen.

Ein Lastensegler im Sudosten von Overflaklagatandet. Sto3truppe der Infanterie
und VGAD angesetzt wobei 5 Mann gefangen und ei BAd ein LKW durch Feuer
vernichtet.

(und 1733) Jabo-Angriffe auf Fahrverkehr BeeskVlissingen wobei keine Schaden.
Eine Dakota durch 6./- und 3./810 auf See sitgessen.

Eine Dakota durch 2./-, 3./-, 6./- und 7./810G23 abgeschossen.

AK-Stand 203 meldet Jabo-Angriff auf 3./203 woleem 4 cm Geschitz vorlaufig
unklar und ein Leichtverwundeter.

Ein Mosquito durch 5./810, 7./815 und Bootg E&hrenschutzes abgeschossen.

Admiral in den Niederlanden. (konvooivaart Zeeuwse wateren inbegrepen)

1013

1415

Sonderstab KnuthMFP 829 Bombenvolltreffer auf Heck untMFP 391 vorlaufig
aulRer Kriegsbereitschaft. Schlepp&uffon’ausgebrannt und grof3e Féhren bis auf
eine Maschinenschaden.

Nachmittags laufend Jabo-Angriffe Scheldegebiet.

Von in der Nacht 17/18 notgelandeten Lastglesevon VGAD bei drei eigenen
Verlusten, 26 Gefangene gemacht und 5 Feindtote. _

In den Seelandischen Gewassern laufende Jadpiffd wobeiM3663 Totalverlust.
BootM3667 ist Zijpe aufgelaufen. Es gibt 3 Tote und 11 Saiwedetzte.

(Meldung der Fuhrer der Motorbootsverbandeéy-Gleit in den Seeldndischen
Gewassern beim Einflug von zwei Verbanden Lastdasegn etwa 150 Jabo’s 2,5
Stunden mit Raketenbomben, Bordwaffen und Phosplohpssen angegriffen.
Brennende Boote haben Zijpe als Nothafen angelaéfe 89, P-Mot.B10, M3663
undM3667 gesunkenAF 87 Bombentreffer und schwere Schaden.

Gesamtverluste 6 Tote darunter Stabsarzt Dr.Letdf@lottillen-Arzt T Artillerie
Flottille) und 45 Verwundete. Geheimsachdn 89 total verbrannt.

Vier beobachtete Abschif3e und mindestens 15 Mascleimin Brand geschossen!



Samtliche Boote feuerten bis Festbrennen der RdBesatzung und Verwundete
zunachst in Zijpe an Land gegeben. Tiefflieger Befc bei Versorgung
Verwundeter.(zie ook bijlagen!)

1515 Bordwaffenangriff bei Veere.

1600 Batterien Renesse und Schouwen nachmittagJiefifiegern angegriffen! Schiel3en
aller Waffen auf Lastensegler wobei 4 Maschineneabhgossen bzw. notgelandet
sind.

1630 Zwei Fliegerangriffe mit Raketen auf Boote 887°Minensuch Flottille wobei zwei
Flugzeuge abgeschossen wurddB8832 hat ein Schwerverwundeter!

1900 Bombenangriff auf Vlissingen und Terneuzen evolgrole Féahre Konigin
Wilhelmina”und drei MFP sowie ein Schlepper beschadigt. Einhl&pper
Totalverlust!

----- AF 92 von SN-Geleit Gefechtsschaden und deswegen be&thtdegsbereit.

1800 Sonderstab Knuth meldet: 1856 Soldaten, 29tzEage und 49 Geschitze sowie
Heeresgut als Tagesleistung?e.ArtiIIerie Flottile 1 Toter und 2 Verwundete.
Breskens Verkehr mit 2 MAL und eine Fahre trotzalabEs sind noch 245 Geschitze
7,5 cm Uber zusetzen sowie Teile der % Iffanterie Division und wenige
Flakeinheiten,

Een lucht — en zeeslag in de Oosterschelde
(Het Duitstalige Gefechtsbericht is op plaatsenihjioéeesbaar) zie bijlage

Am 18/09 lief um 1230 Uhr das N-Geleit von Veers aach Dordrecht. Die Reihenfolge der
taktischen Nummern war FiihrerbodE 89, dann in Killinie P-Mot.B 10, KFK’s der 38%
Minensuch Flottille und als Schluf3sicherukig 87.

Beim Runden der Zierikzeetonne erschienen aus deneSstol3end plétzlich 8 Jabo’s Uber
uns und es wurde sofort von den AF’s das FeuefratifDie Jager drehten ab und machten
Scheinangriffe. Gleichzeitig tauchten aus dem Haastd Schwéarme von Jagern auf uns in
breiter Front fliegende Schlepper mit Lastensegléinghohe 2000 m. Nunmehr war das
Geleit von ca. 150 Jabo’s verschiedener Typen ustkreie sich durch immer neu
hinzufliegende Jabo’s ablésten. Nach allen Segerrd und beobachtend wurden die Jabo’s
durch gutliegendes Feuer dem Geleit ferngehalten.

Schon beim zweiten Angriff wurde voAF 89 (vordere Vierling) ein Thunderbolt zum
Abstirz gebracht!

Die Jager hatten offentsichtlich die Aufgabe unB o beschaftigen um ein Beschiel3en der
Lastensegler zu vermeiden. Um 1452 stirzte der tewdiger ab — Typ unbekannt,
Sternmotor — als er das Geleit von hinten anghifischul3 erfolgte durch achtere Vierling von
AF 87 und Abstrz erfolgte an Steuerbord-Seite des Gales Wasser.

Da die Flugrichtung des Lastenseglerziges genau4ijpe-Anna Jacoba fuhrte, entschlof3
ich mich der Gefahr eines Bombardierens durch kieglge viermotorige Bomber nicht zu
begegnen und ging durch hart Steuerbord auf Gegenlgs fanden weiterhin laufende
Gefechte mit Jagern statt, die die AF's und da®iGelit Raketenbomben und Bordwaffen
beschossen. Durch das konzentrische Feuer wurdenJdbo’s immer wieder zum
frihzeitigen Hochziehen veranlal3t und somit standufang die geringe Trefferwirkung des
Gegners nicht im Verhéltnis zu seinen zahlreichegré&fen. Allein aufAF 89 wurden nach
anderthalb stindigen Gefecht 27 Tiefangriffe reigidt ohne die Angriffe auf die anderen
Boote.

Gegen 1600 Uhr entstand eine Pause in den AnfldgerLastensegler und hatte auch ein
Abfliegen der Jabo’s zur Folge.



Ich fal3te nunmehr den Entschlul3, da wir den Strasnatzen wollten, mit dem Geleit schnell
durch die Stral3e Zijpe-Anna Jacoba durchzubrecNexh ca.10 Minuten tauchten erneut
grol3e Verbande von Lastenseglern und die sie bexgtkan Jabo’s auf. Ich wollte unter allen
Umstanden durchhalten und lief mit Hochstfahrt (@)Seng aufgeschlossen weiter. Die
Ausfélle auf den Booten waren bisher gering, sadafes wagen konnte. Nunmehr kehrten
aber auch die erste Gruppe der Lastenseglerschlepipdabo’s zuriick und der lange Zug
der Flugzeuge wollte nicht abbrechen. Wir befangiess nunmehr in einem Hexenkessel von
angreifenden Jabo’s, die wahrscheinlich noch ihtenition nach verschiel3en wollten bevor
sie nach Hause zurtckkehrten. Von allen Seitererfiesie mit Raketenbomben und
Bordwaffen tber das Geleit her.

Nach allen Seiten feuernd stirzte um 1608 Uhr der AF 89 durch 3,7 Treffer und
gleichzeitig vonAF 87 mit gutliegendem Schil3e getroffene Jabo ca.600om AF89
Backbord querab ins Wasser wobei Abschul3 erfolgtehdbeide AF's.

Pl6tzlich brannte eine fahrende KFK uddr 89 fing auf dem Achterschiff Feuer durch
Phosphorgeschosse, das aber durch schnelles Zaggafoscht wurde. Ein Verband von 10
Jabo’s flog noch Uber die von allen Seiten angneié®a Jabo’s und streute in Kursrichtung
fliegend Phosphor ab, der teilweise auf die De@ksBbote fiel und alle Boote Feuer fingen.
Die Ausfalle wurden gréf3er und so entschlof3 ichhnigpe als Nothafen anzulaufen um
Verwundete von Bord zu geben und Bréande zu I6schen.

Um 1635 Uhr wurde ein vierter Jager, der die Mdes Geleits im Tiefflug anflog, zum
Abstirz gebracht.Der Absturz erfolgte in ca. 4000Emtfernung vonAF 89 Backbord
achteraus. Viele Jager brannten nach ihren Angriffiem Runpf und Tragflachen und die
Mindestzahl ist mit 15 zu veranschlagen von denerHdilfte als spater abgesturzt abgesehen
werden kdnnen.

Die Schiffe feuerten trotz Ausfall mehrerer Waffend Bedienungen bis zum Festbrennen
der Waffen, bzw. Deckten das an Land bringen dem\edeten und Toten vor den Jabo’s,
die die Krankentrager an Land beschossen. AlsRiflewaffen festgebrannt waren und die
schweren Waffen durch Verhinderung des Schul3feldganz tief angreifende Maschinen —
nicht mehr einzusetzen waren, wurde den Besatzumgem Bergen aller Verletzten befohlen
an Land in Deckung zu gehen. Die Jabo’s friffen disnDeckung suchenden Soldaten weiter
mit Bordwaffen an. Die Kommandanten verlieRen alzté die Boote und verblieben mit
einigen Soldaten, mit Handwaffen bewaffnet, in kliee Nahe der Boote.

Auf die am Deich liegenden Kommandanten und Sofdatewie auf die Boote, wurde von
laufend wieder angreifenden Jabo’s noch gefeuee.beim Einlaufen entstandenen Brande
wurden vor verlassen der Boote geldscht. Bei deitevem Beschul3 entstand ein neuer Brand
auf AF 89 in den Munitionsbereitschaftsspinden und Treilmga Inzwischen hatte sich der
Brand Uber das gesamte Fahrzeug ausgedehnt unduwfigion explodierte. Kurz darauf
versank das Schiff langsam in brennenden Zustand.

Es wurde einwandfrei von mir beobachtet dal? daangks Mittelschiff von unten bis oben
brannte in dem sich die gesamten G-Sachen befadiesomit als vernichtet anzusehen sein.

Beim Einlaufen in den Hafen wurd&F 87 die Ruderlage zerschossen und das Boot lief
innerhalb des Hafens mit dem Bug auf die Boschiagh dem die Jabo-Angriffe aufgehort
hatten, konnte die Ruderanlage mit Bordmitteln wreth Stand gesetzt werden sodal® das
Boot beim nachsten Hochwasser wieder mandvrierfamigde. Da bei den vorherigen
Angriffen in allerndchster Nahe u&F 87 herum 8 Bomben gefallen waren, hatte das Boot
mehrere Unterwasserlecks, die ebenfalls mit Borenit notdirftig abgedichtet werden
konnten. Desgleichen 28 zwei-cm EinschiRe an BadkBeite in der Nahe der Wasserlinie.
Bei ununterbrochenem Pumpen war das Boot nun samféhig!



Die KFK’s und P-Mot.10 wurden nach dem Einlaufen ebenfalls von den Jabals
Bordwaffen beschossen. Dadurch geriet zunachstK&id in Brand und kurz daraulP-
Mot.10. Der zweite KFK war auf Strand hochgelaufen, dieasbhine stand durch
Unterwassertreffer unter Wasser sodald das boot sartkrennendem Zustand. Da der
auslaufende Treibstoff voAF 89 und P-Mot.10 auf dem Wasser weiter brannte griff das
Feuer auch auf die am Strand liegenden KFK Ubemieoaber spéater wieder geldscht werden
sodafll das Boot noch zu retten ist.

Nachdem Verwundete durch Rheinflottille bei Annaalm lUbergesetzt waren, wurden die
Toten an Bord vorAF 87 geborgen. Bei steigendem Wasser ka87 um 0330 Uhr frei
und lief mit eigener Kraft nach Dordrecht. Durcim @ion Fihrer der Motorbootsverbande
gesandtes Schiff wurde ein Teil der Besatzung %én 89 bereits um 0200 Uhr nach
Dordrecht gebracht. Die restlichen Besatzungsretigli, sowie die Besatzung vBAMot.10
wurde mitAF 87 nach Dordrecht tberflhrt.

GesamtverlusteAF 89, ein KFK und P-Mot.10 Totalverlust!AF 87 ein Bombenvolltreffer
und schwere Schéaden, ein zweites KFK schwer beggthad

Besatzungsverlust: Insgesamt 6 Tote und 45 Schwend-Leichtverwundete, davon auf
AF89 1 Toter, 6 Schwerverletzte und 6 Leichtvetket Auf AF87 2 Tote, darunter an Bord
eingestiegen StabsarZ{®Artillerie Flottille, 5 Schwer — und 11 Leichtvenndete.

Zusammenfassung der eigenen Erfolgel einwandfreie AbschiRe von Jabo’s verschiedener
Typen, 15 brennende Flugzeuge, davon mindestendalfee wahrscheinlich abgestirzt, da
besonders schwer beschadigt. Im Laufe des Gefethttastensegler bei Ouwerkerk zur
Notlandung gezwungen da 8,8 cm Sprengwolken zwis8uhleppflugzeug und Lastensegler
lagen (wahrscheinlich Schlepptrosse getroffen). Zmandungsstelle des Lastenseglers
fliegenden viermotorigen Bomber durch 8,8 cm bedigitiaund zum Abdrehen gezwungen.

Ich bitte um Anerkenntnis 1 Jagerabschul® fur AF&9,Jagerabschuld fur AF87, 1
gemeinsamen Abschufd fur AF87 und AF89 und 1 Jagenal® fur die zwei KFK’s. Die
Ubrigen Erfolge bleiben offen!

Munitionsverbrauch.

AF 89 — da genaue Angabe nach Verlust des Bootdg moglich. Nach Schéatzung der
Geschitsfuhrer ca. 200 bis 250 Schuf? 8,8 cm -0€aS6hul’ 3,7 cm — ca. 4000 Schuf3 2 cm
und etwa 1000 Schul3 MG.

AF87 — 176 Schul? 8,8 cm — 380 Schul3 3,7 cm — 380052 cm und 200 Schul3 MG
(anschlieRend MG durch Jabo-Angriffe zerschossen).

Munitionsverbrauch der KFK’s noch nicht feststeilba

Einsatz der Rheinflottille und Hafenschutzgruppe Vissingen

Zum Schleppen von Leichtern werden 10 HR-Boote @ws Terneuzen-Kruiningen und
Hansweert eingesetzt. Motorschiff “Bath” fahrt naglissingen. Drei HR-Boote fahren
Geleitschutz Breskens-Vlissingen. Je drei BootePasition 11 und 12.

Einsatz vorHVO03 als Flakschutz und zur Beférderung von 11 Manmpen und Heeresgut
von Breskens nach Vlissingen.

KTB 32°°Minensuch Flottille.

Beide Gruppen fiuhren bis Vormittags und von Dammegruab Schlepp — und
Ubersetzverkehr, vor allem auf der Linie Vlissingefierneuzen durch.

Wahrend des Tages mehrere Jabo-Angriffe auf Hafemelizen. Dabei ein Schlepper
versenkt und zwei Pionierfahren zerstort.



De geallieerde vliegtuig verliezen in en om Zeeland
TijJdens de in gang zijnde operatie Market Gardemdes zeer veel verliezen gelden. Een
gedeelte daarvan vond plaats in en om Zeeland.

Spitfire Mk.IX ML182 van 118 squadron werd tijdehst escorteren van de B-24’s
door afweervuur van 2./- en 7./810 alsmede 3./286fen waarna de piloot uitweek
naar Kortrijk alwaar een noodlanding kon wordengenoerd. Het hierbij zwaar
beschadigde toestel werd de volgende dag als dehexar afgeschreven.

FIt.Sgt. R.Wigley wia (slightly)

Een Spitfire van 126 squadron werd (volgens voomsonbevestigde berichten —
Luchtbrug Market Garden) door Flak vanaf Walcherammar beschadigd. De piloot
slaagde er desalniettemin in om alsnog Engelabdr&ken.

Spitfire Mk.IXc MH320 van 303 (Polish-Kosciusco) usgiron — afkomstig van
Westhampnett Sussex — stortte om 1430 uur neeennbeomgaard van L.Th. en
Th.A.Vogelaar onder de gemeente Krabbendijke. Dgekomen piloot werd door
soldaten van de Duitse Wehrmacht in deze boomdsegrhven. Na de oorlog werden
zijn stoffelijke resten overgebracht naar de mi#degraafplaats te Bergen op Zoom.
Het toestel escorteerde Liberators op een resummgion en werd geclaimd door
Leichte Flakabteilung 4./716.(bron RL7/118 — LuKibmm.31)

Sgt. Stanislaus Dworski +

Spitfire Mk.IX MK682 van 312 squadron werd tijdem®n escorte missie naar
Eindhoven door de Alarm Flakzug 7./AR 1719 om 168@offen waarna het toestel
nabij Strijen neerstortte.De batterij had hiervelachts 57 Schul3 2 cm en 100 Schul3
MG nodig!

FIt.Sgt. A.Ocelka pow/wia

Spitfire Mk.IX PT913 van 345 (French-Berry) squamrging op een vooralsnog
onbekende locatie verloren. Het is echter zeer seagnlijk dat het toestel, dat een
gewapende verkenning uitvoerde, in het Kanaal ssoge

Adj.Chef Maurel mia (nadere gegevens onbekend)

Spitfire Mk.XIV van 610 squadron werd tijdens eesc@te missie naar Arnhem
zwaar door de Flak van Schouwen getroffen. Na tereigop de basis zou blijken dat
het toestel als onherstelbaar moest worden afgévoer
FIt.Sgt. W.Shaw RNZAF safe

Tempest Mk.V EJ583 van 80 squadron werd — naamakrschijnlijkheid door Flak
van het S-N Geleit — neergeschoten waarna de n&ahinij Strijen neerstortte.

De piloot kwam hierbij om het leven en werd op det@stantse begraafplaats aldaar
begraven.

Flg.Off. Robert Hawksley Hanney +

Tempest Mk.V EJ668 van 80 squadron werd — wederaan alle waarschijnlijkheid
door Flak van het S-N Geleit — getroffen waarnatbestel op circa 20 mijl uit de kust
ter hoogte van Hoek van Holland in zee stortte.

Flg Off. Peter Struan Haw mia

Runnymede Memorial Panel 206



Mosquito Mk.VI HK223 van 307 (Polish Lwowski) squad — afkomstig van Church
Fenton Yorkshire - werd om 1757 door 5./810, 7./&tb scheepsflak boven de
Westerschelde neergeschoten. Het toestel voerdengeding mission uit naar de
regio rondom Deelen.

Plt.Off. Kazimierz Emil Franciszek JaworskKi mia
Polish Memorial Northolt
Flg Off. Zygmunt Szymilewicz mia

Polish Memorial Northolt

Twee Tempest MK.V toestellen van 274 squadron wetgdens Flak-suppression
missies boven het Scheldegebied door Flak in liehtmate beschadigd. Beide
toestellen slaagden erin om veilig op hun basigjtés keren.

A-20B 41-3386 van HQ 53 Troop Carrier Wing (Ninthr A&Aorce) - afkomstig van
Greenham Common en terugkerend van een fotovemgnniverd om 1548 door
MFA 810 (West./-) getroffen in de linkermotor waarde machine tussen Breskens en
Groede neerstortte alwaar het diep in de bodemgdidfaargenomen werd hoe één
bemanningslid er nog in slaagde om het vliegtuigetdaten maar dat zijn parachute
zich niet (meer kon) ontplooien. Eerst op 19 jld4& werd het vliegtuig geborgen en
kon ook de bemanning worden geidentificeerd.

1Lt. William G. Bavin +
served in 31st.Air Transport Group maar was tijdeliitgeleend aan HQ 53
T.C.Wing.

Zijn stoffelijke resten werden overgebracht naar @éenerikaanse militaire
begraafplaats Ardennes te Neuville-en-Condroz.

Lt.Col. Paul Le May +

Ook hij werd in eerste instantie overgebracht ndar Amerikaanse militaire
begraafplaats te Neuville-en-Condroz. Later werdeijn stoffelijke resten
gerepatrieerd naar een Amerikaanse begraafpladisvinYork.

Luther D. Reynolds +

Door 290 Signal Photo Company (Photo GHQ) uitgedessam 18th.Airborne Corps.
Amerikaanse militaire begraafplaats Ardennes tevilleten-Condroz.

Harold Pressberg +

Door 162 Signal Photo Company (Photo GHQ) uitgedeman 18th.Airborne Corps.

In eerste instantie eveneens de Amerikaanse mnelitaggraafplaats te Neuville-en-
Condroz maar in een later stadium werden ook zipffedijke resten overgebracht
naar een Amerikaanse begraafplaats te New York

B-24H 42-94886 van 392 BG/ 579 BS stortte om 17&2 ials gevolg van Flakschade
en het wederom getroffen worden door Flak — divedrafgaande aan de crash — van
3./369, die met twee Zige (bij elkaar 6 stukkem.38, vanaf een afstand van 500
meter het vuur opende en waarbij tal van treffersromp en vleugels werden
waargenomen. Alles bij elkaar verschoot de bat&d§ granaten 2 cm (zie bijlage
plus schets).De machine crashte tussen Heinkensazansl Heer Arendskerke. (zie
bijlage). De zes gevangenen werden in opdracht dan Kommandeur van
Scheinwerfer Regiment 195 overgedragen aan Flakaige?91, vanwaar zij werden
over gebracht naar Fliegerhorst Soesterberg.

1Lt. James A. Gerow pow

2Lt. Frederick J. Vallarelli pow

2Lt. David R. Grandon pow



2Lt. Joseph T. Sulkowski evaded

Hij kon zich op 2 november weer bij zijn onderdexdiden.

S/Sgt. Elton E. Southwell pow

T/Sgt. Eugene J. Kieras +

Zijn parachute opende zich niet zodat hij zijn ddedemoet viel. Zijn stoffelijk
overschot werd op de algemene begraafplaats varketgzand ter aarde besteld.

Na de oorlog werden zijn stoffelijke resten overgeht naar de Amerikaanse
militaire begraafplaats Ardennes te Neuville-en-@roa.

S/Sgt. Bejamin E. Brink pow
S/Sgt. Loyce E. Ely evaded
Ook hij keerde op 2 november weer terug bij zijadendeel.
S/Sgt. Normand B. Hebert pow
Pvt. Edward Yensho +

(U.S.Army Transportation Technician) Zijn stoffelioverschot werd in ’'s Heer-
Abtskerke aangetroffen waarna ook hij op de algemdregraafplaats van
Heinkenszand werd begraven.

Na de oorlog werden zijn stoffelike resten ovémgeht naar een Amerikaanse
militaire begraafplaats te Luxemburg.

B-24J 42-50829 van 93 BG/ 330 BS — gestart van \Wakd Norfolk - moest als
gevolg van grondvuur ter hoogte van Goedereedediteimng op zee uitvoeren. Ter
hoogte van het droppingsgebied werden twee motdoem het vuur van infanterie
wapens getroffen en liepen twee bemanningsledemovelingen op. Na de voorraden
te hebben afgeworpen werd geklommen tot een hoagter 1000 meter en koers
gezet naar het kustgebied. De hoogte kon niet wovdestgehouden en — ondanks
verwoede pogingen om alles wat kon worden gemisthmord te gooien — moest de
dirching plaatsvinden voordat iedereen de crastiggobad kunnen innemen.

Drie bemanningsleden konden worden gered maar d&igew kwamen door
verdrinking en mogelijk verwonding om het leven.rHuagedachtenis is opgenomen
op The Walls of The Missing op de Amerikaanse miild begraafplaats te

Cambridge.

Captain John H. Geer mia
Major Henry K. Segars Jr. mia
1Lt. George F. Blankenship mia
S/Sgt. Raymond M. Tompkins mia
T/Sgt. Hiel R. Reed mia
1Lt. James H. Marshel Jr. mia
S/Sgt. Ervin R. Janiszewski mia
T/5 Albert Runetzky mia
(dropmaster of 490 QM Depot.Co.)

2Lt. George G. Karian safe
T/Sgt. Robert R. Lamoureux safe
S/Sgt. Joseph A. Sciegaj safe

C-47A Skytrain 43-93098 van 439 Troop Carrier Grog squadron werd om 1420
uur door Flak vanaf Haamstede getroffen waardoorne®dlanding niet meer was te
vermijden en automatisch ook gevolgen had voor der dlit vliegtuig gesleepte

glider. Na de geslaagde noodlanding op het vliegaabij Nieuw Haamstede werd de
crew door Duitse soldaten onder vuur genomen waardén bemanningslid werd
gedood en een tweede verwondingen opliep. Tweendiger - op 20 september -



werd Captain Fred O.Lorimor op de tijdelijke miifabegraafplaats van Haamstede
ter aarde besteld.(zie ook bijlage)

Major Joseph A.ll Beck Pilot pow
Captain Fred O.Lorimor Co-Pilot +

1Lt. Vincent J. Paterno Navigator pow
T/Sgt. Charles E. Patterson Engineer pow
Sgt. Vernon E. Gillespie Radio pow/wia

GC-4A — met als piloot 2Lt.George T.Hall — moest gkvolg van het loskoppelen
door het sleepvliegtuig — de hierboven weergeg&~iTA — eveneens in de nabijheid
van deze Skytrain een gedwongen landing op Schouwtereren.

2Lt. George T. Hall pow
Capt.Arthur Kroos pow
?7? ?7? pow
27 als pow

Nadere gegevens staan echter tot op heden nohmeijn beschikking.

Albemarle Mk.V V1616 van 296 squadron voerde a¢epVliegtuig voor een Horsa
(vermoedelijk Chalkno.876) een vlucht uit naar egopping zone nabij Arnhem.
Tijdens het overvliegen van het kustgebied werdvhegtuig door treffers van lichte
Flak beschadigd waardoor o.a. de starboard ailezande aileron trimmer niet meer
funtioneerden en waardoor het vliegen een vrijwaemogelijke opgave werd.
Niettemin slaagde de bemanning erin om hun glidéijrde dropzone af te leveren en
het toestel terug naar haar basis in Engeland terwjiegen alwaar de missie in een
crash-landing eindigde.

Flt.Lt. Boyer safe

Flt.Lt. Crocker safe

Glider — Type Horsa met Chalkno.1007 — gevlogenrdtsgt. Newton en Sgt.
Douglas Smithson (No.10 Flight - G squadron) enleggg door een Stirling
(FIt.Sgt.Herger) van 190 squadron - kwam in dessigam van een in de nabijheid
vliegende Dakota als gevolg waarvan de sleepkabé&l b

De crew slaagde erin om op Goeree-Overflakkee rabije Tonge een noodlanding
uit te voeren waarna de bemanning en drie soldes@neen anti-tankbatterij door
Duitse troepen gevangen werden genomen. De ladbestaande uit een jeep en een
6-pounder antitankkanon — kon alvorens de Duitaergeerden tijdig onklaar worden
gemaakt en de glider in brand gestoken.

S/Sgt Newton Glider Pilot Regiment pow
Sgt. Douglas Smithson Glider Pilot Regiment pow
?? ?? Airlanding Light Regiment pow
?7? ?7? Airlanding Light Regiment pow
?? ?? Airlanding Light Regiment pow

Glider — Type Horsa met serialno. B32 en Chalkn®6 9- gevlogen door
S/Sgt.Bernard Black en Sgt. Philip Hudson en gesledoor een Stirling
(Flg.Off.Gougher) van 299 squadron — verloor evareage sleepkabel als gevolg van
slipstream. Als gevolg hiervan landde de Horsa apo8wen-Duiveland op een
locatie tussen Ouwerkerk en Nieuwerkerk. De bemmgnaismede de vier soldaten
probeerden zich in eerste instantie aan gevangapsehonttrekken hetgeen voor drie



van hen een onhaalbare zaak bleek te zijn (ziada)l De lading, bestaande uit een
jeep en een trailer, viel eveneens in Duitse handen

S/Sgt. Bernard Black Glider Pilot Regiment escapy
Sgt. Philip Hudson Glider Pilot Regiment escapy
?7? ?7? 4th.Parachute Brigade pow
?? ?? 4th.Parachute Brigade pow
?7? ?7? 4th.Parachute Brigade pow
Pvt. Herman de Leeuw No.2 Troop escapy

* Glider — Type Horsa met serialno.B28 en Chalkno.878evlogen door S/Sqt.
Watkinson en Sgt. Jones en gesleept door een Aleiv&.V (Flt.Lt.Horn) van 296
squadron — werd tijdens het overvliegen van hetuse kustgebied (aangegeven
wordt Middelburg!) dermate zwaar door Flak getroffelat een noodlanding
onvermijdelijk werd. Ongeveer 20 minuten later, atadde Albemarle de
sleepverbinding had verbroken, werd nabij Fijndartanding ingezet.

Na een kort vuurgevecht met de Duitsers — waawdnj geallieerde zijde één man
sneuvelde en een tweede gewond raakte — moesianmitienden de (ongelijke) strijd
staken en zich overgeven. (zie ook bijlage voogealiteide bijzonderheden). Naast
vier soldaten vervoerde de glider nog een 75 mnwitsar, een jeep en een trailer.
S/Sgt. Charles Rollet Watkinson Glider Pilot Regine pow

Sgt. H.P. Clarke Airlanding Light Regiment pow
Gunner Jeff Tyson Airlanding Light Regiment pow
Gunner Don Ackerman Airlanding Light Regiment pow
Driver Joe Spence Airlanding Light Regiment pow/w
Sgt. Arthur Lander Jones Glider Pilot Regiment (22/09)

Hij werd op de algemene begraafplaats van Dintelbagraven. Na de oorlog werden
zZijn stoffelijke resten overgebracht naar de nifgdoegraafplaats te Bergen op Zoom.

* Talloze andere vliegtuigen — C-47’'s, Dakota’s, IBtys alsmede Horsa's en
Hamilcar's — werden door Flak in Zeeland getroffemarna in diverse gevallen een
crash-landing, al dan niet na nog meer schade apvéeolgtraject te hebben
opgelopen, moest worden uitgevoerd.

Het is echter ten enen male onmogelijk hier eerersutheid in aan te brengen.

* Hetzelfde is van toepassing op diverse claims zoaéergegeven door de
Seekommandant Sud-Holland waarbij het (met nama) ga Dakota claims zoals
gerapporteerd om 1718 en 1730 (mogelijk zelfs édrle machine. Nadere gegevens
zijn mij vooralsnog niet bekend.

Bijlage 01 - Missing aircrew report 10120 Aircraft 42-948&&ursuit of Happiness”

Crew positions and status

P 1Lt. Gerow, James A. pow

CP 2Lt. Vallarelli, Frederick J. pow

N 2Lt. Grandon, David R pow

B 2Lt. Sulkowski, Joseph T. evaded
R/O S/Sgt. Southwell, Elton E. pow
EnG T/Sgt. Kieras, Eugene J. +

WG S/Sgt. Brink, Benjamin E. pow



WG S/Sqt. Ely, Loyee E. evaded
TG S/Sgt. Hebert, Normand B. pow
ATT Pvt. Yensho, Edward (NMI) +

(U.S Army Air Transportation Technician.)

Mission Loss circumstances Returning eye-witness accounts (Lt. Neudorl, Creilot
579th) gave a brief statement on the loss of tincgeav: "..Lt. Gerow called on VHF at 1655
stating that #2 engine was feathered and #3 waspaadly. "He said he was going to land,
and going right down the coast of France". GermapdrR #KU 988, Hgs Limburg
(Germany) forwarded an upchannel message thatf(#)i® aircrew had been captured in
Holland on 18 September: Gerow, Vallarelli, Grandand Brink. A later supplementary
report to this account listed (2) remaining mero atken prisoner: Sulowski and Ely, and
listing of one dead crew member, Sgt. Kieras (raus). The body of the second deceased
member, Pvt. Yensho, was found in the wreckagehey Germans, as related later in a
survivor’'s account.

Individual Accounts of crewmen fates An interrogation of two crew men who had avoided
capture and successfully evaded with the assistaitteeir underground ‘helpers’, and were
returned to U.S. control later, revealed the follmyvaccounts, as cited in a 22 December
1944 letter prepared by the Intelligence Officerttid 392nd. These (2) members were Lt.
Sulkowski and Sgt. Ely, and a summary of this deflmg of both was as follows: "..S/Sgt.
Ely reports as seeing Lt. Gerow and Lt. Orandongdpé&hken prisoners he adds that Lt. Gerow
was burned about the face. (Both returnees) wdmened by their helpers that 2nd Lt.
Vallarelli, S/Sgt Brink, S/Sgt Hebert, and S/Sgutovell were taken prisoners; and further,
that S/Sgt Hebert was wounded, the nature of hisnde being unknown. Both returnees
were told by their helpers that T/Sgt Kieras wae#iwhen his chute failed to open. The
same helpers had his dog tags in their possesaminad buried the body. (Note: Probably
accounts for the Germans having ‘no status’ onrtiesnber). The returnees reported that Pvt.
Yensho did not get out of the plane. Their helpsal that the Germans recovered the
remains of his body. Signature block of Edwin T.MIpCapt. RW. Officer". After liberation
from POW status, Pilot Gerow gave this accounhefrhission events: that the drop mission
was near Arnheim, Holland, to supply airborne tapd releases were made at an altitude of
250 feet; that his ship due to severe battle danhageleft the formation near the coast of
Holland; that he ordered bail out over Holland. Eicgount then continued in details: "..(Pvt)
Yensho, Edward flew with us on this mission as drapter and was stationed in the waist.
He directed the drop of our bundles over the taagek then was free of any specific duties.
Part of the bundles were released through the ngewhere the Sperry Ball (turret) is
normally installed, and the rest in the bomb baysad lost one engine (#2) over the target
area and most of the gas from the second cell,wag managing to keep up with the
formation. Halfway back to the coast my gunnerezhlbaying the rudder cables were gone
(which I knew), and to turn on the automatic pildty autopilot was out of order, and shortly
afterwards my #3 engine started going out and idéelcto gain what altitude | could before
#3 was gone - and to head for Brussels rather $keh out over the water and face almost
certain ditching. It was after we were headed fousBels that | called all members of the
crew and told them to be prepared for an immediaikout if | deemed it necessary. Each
reported they would comply and that none were wednseriously enough to hinder this
procedure. Approximately (10) minutes from Brussele were hit again and the ship was set
on fire in the bomb bays. Just before this lastefg@ncy), | had sent my engineer to the waist
to repair (the) rudder cables. When (we were)hetfire spread rapidly in the bomb bays and
| called the crew over interphone to bail out, anessed the warning bell. We were at 1700



feet indicated, but the ship seemed to be lositiy@é. | trimmed up the plane as best | could
and felt the crew had had sufficient time to bait,so (then) bailed out myself...and since
(Pvt) Yensho was wearing a back type pack and wagwed, as far as other members had
ascertained, | do not understand why he did notelealLt. Gerow indicated also in his
account that all forward members of the crew iniclgchimself had bailed out through the
bomb bays while he knew the Engineer and rear gsnaed he expected Pvt. Yensho as
well, had jumped through the aft waist hatch. Ameotisurvivor, Sgt. Southwell, Radio
Operator, also submitted a very similar accounthef emergency and bail outs but had one
very fateful and poignant observation as regarledEngineer, Sgt. Kieras, as follows: "... he
told me he was going to the rear of the planextahfe control cables which were shot out...he
was not injured when | last talked to him...(onl loait), yes, he clung to the back of another
crew member from the rear hatch, near or aroundesemall village near Nijmegen,
Holland...(and regarding some later hearsay froother member)...yes, Sgt. Brink told me
that he had clung to his back as the fire in tle@lhad made it impossible for him to get to
his chute and as the chute opened he was jerkg@mfik’'s back)...and he was killed upon
hitting the ground”. Sgt. Southwell’'s statementaaming Pvt. Yensho noted some possible
clarification on the latter’'s fate...(on did he Ibaut?).."yes, because | counted eight chutes
besides my own". (Note: that would account for (b members in view of the emergency
situation for Sgt. Kieras, as explained). On heaisformation later, Sgt Southwell stated:
"...we, the crew, wondered what had happened tg bunhwondered if the Germans had not
shot him for - we heard shots in the direction bick he (Yensho) apparently landed - for he
(did) bail out and his chute opened". A somewhatflading survivor account from a third
source (Pilot Gerow) concerning Pvt Yensho was: dne gunner later reported that he
thought (Yensho) had bailed out; while another shad he had seen him on the ground....if
my Bombardier's report is true, then Yensho wentvmowith the ship..(because)..my
Bombardier visited the scene of the plane crash rapdrted his body in the wreckage".
(Note: According to the Bombardier's statement,haswas one of the two members who
managed to evade capture and was returned to ahety his helpers had seen the Germans
recover the remains of Pvt Yensho from the shipsit, thus the latter account appears as the
one most reliably correct).

Burial records: There is no record in this MACR about German dsrof the (2) deceased

men at the time. U.S. National (overseas) Cemdtsyreflect that Sgt Kieras was re-interred
in the Ardennes (Grave D- 21-11), and awarded tindvdal with Oak Leaf Cluster, but no

Purple Heart notation cited. No record exists ir MACA file about the recovery and

reburial of Pvt. Yensho.
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Bijlage 02— crash-landing van C-47A Skytrain 43-93098 va8 #op Carrier Group.
Bron: MACR

Major Joseph A.ll Beck (Statement 12 May 1945)

Captain Fred O.Lorimor was my co-pilot on a missionl8 September 1944. We were hit by
Flak and crash-landed on Schouwen Island. Afteditanwe were fired upon from bunkers.

T/Sgt. Charles E. Patterson — the crewchief — wiag) Ibeside Captain Lorimor and after we
were captured. Sgt.Patterson told me that Captaiimior had been hit by mortar or artillery

shell and had died in a few minutes. | did not €agt.Lorimor’'s body myself but after we



had been captured and taken into the bunkers, ¢ne&hs told me that the other officer was
dead. This was about 20 minutes after the crash.

Captain Lorimor is probably buried on the islanchewvhere near the town of Haamstede.
Sgt.Vernon E.Gillespie, the radioman, was woundethe left side by rifle fire at the same
time and was taken to the German hospital on tlaads | have not seen him since. The
German doctor told me later, before | was evacydled the wound was not very serious.

1Lt. Stephen W.Jacobs — Navigator 91st.squadrofStatement 21 September 1944)

Shortly after passing over Dutch coast (Island ofidbiwen) Major Beck’s glider cut and
circled and made a good landing at 51 degrees #2ites North, 3 degrees 43 Minutes East,
apparently without damage to the glider. Radio afmerobserved occupants getting out of the
glider, a CG4A, flown by 2Lt. George T.Hall of ti®&lth.Troop Carrier squadron. Shortly
after the glider cut Major Beck peeled out of thenfation to the left and dove to a fairly low
altitude where he leveled out and skimmed over sluoleviously attempting a forced landing.
On the return trip the plane was observed to i ategrees 43 Minutes North and 3 degrees
43 Minutes East.

From the air the plane appeared to be undamagedaanaearly as could be observed, had
made a wheels-up landing. There was no sign ofigcaround the plane which was in the
center of a large flat cultivated field between thume area and that to the west of the town of
Haamstede. Apparently the pilot was able to setrdimathe most suitable spot anywhere in
the region.

Captain Harold W.King — A-Flight Commander (Statement 21 September 1944)

| was flying No.3 position in the lead echelon bfstflight. As we neared landfall, | was
aware of a very slight correction to the left onjiMaBeck’s part to bring us on to what |
considered the correct briefed course. Within aenatf seconds after making landfall, or as a
matter of distance, | judged to be one-half toghgearters of a mile, | came to realize that the
abnormal was taking place by the rapid thud thatecghrough my open window. | quickly
looked to the left and noted fire coming from thaaxzie of what | considered to be a heavy
gun. | saw tracers pass the ships in general.

Then Major Beck’s plane wavered, lost approximag€ feet in altitude — the glider in tow
flown by 2Lt. George T.Hall released — and almeostantaniously his left engine stopped
and, so far as | could determine, was featheredré&pedly losing altitude, turned to the left
and had almost completed a 180 degree turn, whereheout of vision, under my left wing.
Upon returning approximately two hours later, laetbta C-47 on the ground in the same
vicinity as the afore mentioned incident. This mft was headed in the general direction of
our inbound flight - in tact - with no sign of fie wreckage nor activity about. A wheels up
landing was obviously made and the back door wagredpen or out entirely.

Sgt. George F.Wessel — 94th.squadrdistatement 21 September 1944)

Major Beck’s aircraft was in the column left of asd we were second in the column to his
right. We were right of the course on hitting that€h Island — | first saw the glider in free
flight an went forward to tell the pilot (Lt.Neilpf the plane inwhich | was radio-operator. He
said that Major Beck's glider had cut loose andt thiajor Beck’s aircraft had left the
formation. | went back again to the open door aad the distressed aircraft going back and
down below our formation. | saw him land , | thinis wheels up, in a good dry field and the
plane rolled to a stop, apparently in good conditibhere was no smoke or fire.

| saw no one get out but the last | was able tatseas just after it had come to a stop.

On our return flight | saw a C-47 in about the sgnlece and the only one | saw. It was
smoking from about the cockpit and | saw two Sgafficircling it and one Spitfire firing at it.



Following this action the C-47 broke into flamesaw no one near the aircraft not nothing
outside of it on the ground.

The field was one of the largest in the vicinitydamhile | don’t remember any house right
close to the area where the plane was, there weuen@er of houses in the general vicinity.

Bijlage 03— Airspeed Horsa Chalkno. 1007 van het GlidertfRiegiment
Bron: Tugs and Gliders to Arnhem van A.J.van Heag¢ 138-139)

Chalkno.1007was piloted by S/Sgt. Newton and Sgt. Douglas soit of No.10 Flight, G-
Squadron and the latter remembers this sortiellasvi

Our load consisted of a jeep and an anti-tankgus flie usual extra like petrol, ammo and
our own kit. At the beginning the flying was vergsg, so easy that | piloted the Horsa for
most of the crossing of the North Sea. The Dutdstoame into view and Sgt.Newton took
over. Within minutes things went wrong. Over théernom | hear the tailgunner of the
Stirling swearing at his pilot and telling that American Dakota combination was out of line
and swinging towards us abd at the same time geflim to climb.

| then looked out to my left and there within yamas the wing of the U.S.tug that clearly
had not seen us! | shouted to Newton to climb andght which he did.

We were flying at about 1100 feet, low and at 1léSpeed we went up, the tail of the Stirling
went up as well, and that meant that the noseefstirling pointed down. The Stirling pilot
not liking going down at that speed, pulled backanstick! The Stirling tail going down and
the Horsa nose going up and we were flying free ddast was a mile away so their followed
a quick discussion. Back to sea and get pickedyuSR after ditching? | did go back to the
lads there and told them to prepare to ditch betdrack in the cockpit, land was the better
bet and Newton turned for land.

Very quickly, land was beneath us and | was trymdpelp Newton in the landing. We were
touching down still among poles and wire but thediag was good. But there was no time for
congratulations; we had to destroy the gun andfider.

The Operations Record Book of 190 squadron sholisifimg entry:

Whilst over the coast Flt.Sgt Herger’'s Stirling wasced into a Dakota by the slipstream of
another aircraft. He put his nose down to avoidDia&ota — the glider went up to miss the
Dakota and the tow rope broke. The Glider landéelysat Overflakkee.

The Glider landed safely near the village of Ouad&de. Carrying a jeep plus 6-pounder anti-
tank gun and 3 troops of Z-Troop of 1st.Airlandfugti- Tank Battery Royal Artillery.
Sgt.Smithson ordered the artillerymen to removefitneg pin of the anti-tank gun. S/Sgt.
Newton contacted some Dutch farm workers who ingadrhim that the Germans would soon
arrive. The Glider Pilots set fire to their glidend the party tried to evade but were soon
surrounded by German soldiers.

Bijlage 04— Airspeed Horsa Chalkno. 956 van het Glider Flegiment
Bron: Tugs and Gliders to Arnhem van A.J.van Hegegé 155) en Rijksarchief (DB 4/4)
Middelburg

The third glider to land prematurely was Chalk@é6, flown by S/Sgt. Bernard Black and
Sgt. Philip Hudson. According to the Operations dtdcBook of 299 squadron, Flg Off



Gougher lost his glider due to slipstream. The Hagl&ler landed on the island of Schouwen-
Duiveland near the village of Ouwerkerk.

Carrying a jeep plus trailer and foer troops, tHreen 4th.Parachute Brigade and a Dutchman
attached to this same unit Private de Leeuw, a camdm from No.2 Troop — No.10
(Interallied) Commando.

The glider's tow rope broke due to violent slipatre Landing between the villages of
Nieuwerkerk and Ouwerkerk the glider pilots andseagers evaded capture by the Germans.
Due to shortage of food and little topographicabiedge of the area the three para’s soon
surrendered to Germans in the area.

The glider pilots and the Dutch Commando were enadhyt fed and sheltered by the Dutch
Resistance Movement which they assisted duringobtteeir raids against the Germans.

While trying to evade south into their own linestlbalider pilots were captured by the
Germans on the 7th. Of December and made prisdmeairo

Commando de Leeuw managed to escape again butunfoetunate resistance men were
executed by the Germans on the 10th. Of December

Bijlage 05— Airspeed Horsa Chalkno. 878 van het Glider FRlegiment.
Bron: Tugs and Gliders to Arnhem van A.J. van Hpage 158-159)

The second glider to land prematurely was Chall8¥8 piloted by S/Sgt. Charles Rollet

Watkinson and Sgt. Arthur Jones. This Horsa camigzkp plus 75 mm howitzer, a trailer and
4 troops from 1st.Airlanding Light Regiment Royattifery. Chalkno. 878 landed in the

western part of the province of Noord-Brabant rfégraart.

The Operations Record Book of 296 squadron hasviallg entry:

The glider towed by Flt.Lt.Horn developed trouhtethe aileron control. In spite of lack of
control the glider pilot managed to hang on to thig, although frequently out of position,
until far into Holland. But at last the rope brokader the strain. The glider made a safe
landing near a village and Flt.Lt.Horn dived lowoab it and saw villagers helping the crew
unload the Horsa and its pilots signalling thatadk well.

The Horsa glider was hit by Flak near Middelburg{ich cut the aileron control wire and
air pipes making ailerons and most of the instrusiemcluding the airspeed indicator,
useless. No one was injured but there were a tarrber of holes in fuselage and load. S/Sqt.
Watkinson regained as much control as possibldyowitailerons, but the glider continued to
swing, pendulum fashion, behind the tug.

Both glider pilots kept in contact with the tuggtilwho suggested they turned round and
made their way back to the English coast to ditehtlbe 1st.pilot declined and said “if we can
go back, we can go on”.

They carried on towards Arnhem for about anothe&nty minutes, when the tow rope broke.
The glider was easier to control in free flight bioé landing gear would not jettison (due to
the locking wires not having been removed), they @ airspeed indicator or altimeter and in
addition to the ailerons, the flaps were not wogkin

Sgt.Watkinson managed to get the glider down ctosa farm near the village of Fijnaart.
The nosewheel broke and came into the cockpit budne was injured. A host of Dutch men
and women came out to greet them (none spoke Bhghdter embracing them they set to
unload the glider. They then had problems! The Ra# buckled the metal throughs that the
wheels should have run in and the glider was avelkward angle. This meant that the jeep,



the gun and the trailer had to be virtually lifmat but this was achieved, mainly due to Dutch
brawn.

It was at this point that they were attacked bynGar troops. They put up a fight and whilst
doing so, they broke the dial sight, dismantled iheech and threw them into a dyke. Sgt.
Jones was severely hit and one of the gunners ddoldlet through his face and they were
captured whilst attending their wounds.

The Germans took the wounded into the farmhousdeatrght. Watkinson talk to them before

the remaining four were marched off to Dordrecht ren POW camps.

Sgt. Arthur Jones died of wounds on 22 September.

“The Eagle”- A day to remember (August 1985 by C.R.Watkinson)

... and then on to Fijnaart, 70 miles W.S.W. of Wem! During the journey | learnt that the
village where we crash-landed on 18th.Septemberimwtsct Fijnaart and not Dinteloord, as |
had previously assumed because my co-pilot wagdtinere.

On arrival at Fijnaart we were greeted by and ohiceed to about eight or nine mature Dutch
folk, some of whom had helped unload our glidemsdiad witnessed our landing and two
were nurses who had nursed my co-pilot Sgt. Arthdones (who was mortally wounded)
untill he died on 22nd.September 1944. They alssadithe driver of our jeep (who had a
bullet through his face) untill he was taken to pgittd and then on to a
Kriegsgefangenenlager.

Gestrand in Brabant — vervolg Chalkno. 878)

Op de tweede dag van Market Garden kwamen er opmeel vliegtuigen over Fijnaart.
Rond 1430 uur zweefde een Horsa glider alleen deducht. Het toestel was boven Zeeland
losgeschoten. De twee piloten — Sgt. Watkinson gn Jnes — zetten hun toestel aan de
grond bij de Maria hoeve van Piet Bal aan de Ba#ijlenBehalve de twee piloten zaten er
ook nog vier soldaten in van héfBataljon Light Artillery Regiment. Direct na desimagde
landing gingen leden van de Ondergrondse (LO) haartoe om ze te laten onderduiken. Die
gedachte kwam echter niet bij hen op. De Brittechtlen namelijk dat zij bij Arnhem geland
waren en brachten meteen hun kanon instelling.

Niet lang na het gebeuren kwamen Duitsers uit Kéunhchaar de landingsplaats en
omsingelden de boerderij. Er ontstond een kort gewecht waarbij de 25 jarige
sergeant/gliderpiloot Arthur Jones ernstig werd gredven soldaat Joe Spence een kogel door
zijn kaak kreeg. Het nutteloze van hun verzet imdéegaven zij zich daarna over.

De zwaar gewonde sergeant — hij had een longschtgef achter en kreeg in het woonhuis
van boer Bal geneeskundige verzorging van de bewpRede Kruishelpsters, een dokter en
een wijkverpleegster.

De overigen werden afgevoerd naar een gevangenkampitsland. De toestand van Jones
verergerde snel en enkele dagen later bezweelahiggn verwondingen. Eén van de Rode
Kruishelpsters heeft veel aan zijn bed gezeten aargelezen uit het soldatenbijbeltje dat
Arthur Jones bij zich droeg. Regelmatig moestersggess worden geciteerd uit het boek der
psalmen, vooral uit de verzen van koning David.

Speciaal de zinsnede “En zij keerden terug naaVaeerhuis waar allen welkom waren”
moest veelvuldig worden herhaald. Sergeant Jones begraven in Dinteloord en later op de
Britse militaire begraafplaats te Bergen op Zoombégraven.



'M3663 werd als KFK 55 gebouwd door de Enkhuizersbactiewerkplaats (te Enkhuizen) en op 21
juli 1943 door de Kriegsmarine in dienst gesteld



